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(54) Title: DOOR LOCK FOR A MOTOR VEHICLE 



(54) Bezeichnung: KRAFTFAHRZEUGTURVERSCHLUSS 




(57) Abstract: The invention relates to door lock for a motor vehicle, 
comprising a locking mechanism (1, 2), at least one release lever (3), 
and a drive (5, 6, 7, 8, 9) impinging upon the release levers (3). Accord- 
ing to the invention, the drive (5, 6, 7, 8, 9) interacts indirectly with the 
release lever (3) by means of an interconnected power storage device 
(12) thereby ensuring that an electrically initiated opening process can 
be fully completed in any event, irrespective of any problems which 
might occur during the drive operation (5, 6, 7, 8, 9). 

(57) Zusammenfassung: Gegenstand der Erfindung ist ein Kraftfahr- 
zeugturverschluss, welcher mit einem Gesperre (1, 2), wenigstens ei- 
nem Auslosehebel (3), und mit einem den Auslosehebel (3) beaufschla- 
genden Antrieb (5, 6, 7, 8, 9) ausgeriistet ist. Erfindungsgemass wirkt 
der Antrieb (5, 6, 7, 8, 9) mittelbar uber eine zwischengeschaltete En- 
ergiespeichereinrichtung (12) auf den Auslosehebel (3) ein. Hierdurch 
wird gewahrleistet, dass ein elektrisch initiierter Offhungsvorgang auf 
jeden Fall bis zum Ende vollzogen wird, und zwar unabhangig davon, 
ob eventuelle Probleme beim Antrieb (5, 6, 7, 8, 9) auftreten. 
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Kraft f ahrzeugturverschluss 



Beschreibung: 

Die Erfindung betrifft einen Kraftf ahrzeugturverschluss, 
mit einem Gesperre, ferner mit wenigstens einem Auslosehe- 
5 bel, und mit einem den Auslosehebel beauf schlagenden An- 
trieb. 

Bei dem Antrieb handelt es sich zumeist um eine Abtriebs- 
scheibe, die mit einer rotierenden Abtriebssteuerkurve oder 
10 einem Steuernocken ausgeriistet ist. Diese Abtriebsscheibe 
wird grolitenteils mit Hilfe eine Elektromotors in Rotati- 
onen versetzt, die von einer elektronischen Steuereinrich- 
tung initiiert und uberwacht werden. Das geschieht im Ein- 
zelnen wie folgt. 

15 

Durch Betatigen eines Turauliengrif f s oder Ttirinnengrif f s 
wird ein dem jeweiligen Griff regelmaliig zugeordneter 
Schalter betatigt. Das hieraus resultierende Schaltsignal 
wird von der Steuereihrichtung registriert und in Abhangig- 

20 keit von der Funktionsstellung des Kraf tf ahrzeugturver- 
schlusses (z. B. entriegelt, verriegelt oder diebstahlgesi- 
chert) in ein entsprechendes Ausfuhrsignal fur den Motor 
bzw. Antriebsmotor umgesetzt. Dabei ist es denkbar, das 
Gesperre zunachst nur (elektro)motorisch in eine Position 

25 "entriegelt" zu iiberfiihren, so dass erst ein nachf olgender 
mechanischer Of fnungsvorgang die Drehfalle offnet und somit 
einen Schlie/ibolzen einer zugehorigen Kraf tfahrzeugtur 
freigibt. Eine solche Ausgestaltung wird prinzipiell in der 
deutschen Of f enlegungsschrif t DE 196 27 24 6 Al beschrieben. 
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Ebenso ist es naturlich auch moglich, das (elek- 
tro)motorische Offnen so auszugestalten und auszulegen, 
dass die Drehfalle unmittelbar und vollstandig geoffnet 
wird und den Schliefibolzen samt Kraf tf ahrzeugtur freigibt. 
5 - Der Regelfall sieht jedoch so aus, dass die Drehfalle le- 
diglich entriegelt wird, so dass sich die zugehorige Kraft- 
f ahrzeugtur erst dann offnen lasst, wenn der Bediener einen 
Offnungshub vollfiihrt. 

10 Bei einem Kraf tf ahrzeugturverschluss der eingangs beschrie- 
benen Ausgestaltung, wie er Gegenstand der DE 196 50 826 Al 
ist, arbeitet die Abtriebsscheibe mit zugehoriger Abtriebs- 
steuerkurve auf einen Hebelarm des Auslosehebels fur die 
Sperrklinke. Der andere Hebelarm des Auslosehebels wird von 

15 einer Schnellauslosef eder belastet. Die Auslegung ist so 
getroffen, dass der betreffende Auslosehebel unter dem Ein- 
fluss der Schnellauslosef eder in die Aushebestellung fur 
die Sperrklinke bewegbar ist und die Sperrklinke entspre- 
chend mitninunt, wenn die Abtriebssteuerkurve eine Drehbewe- 

20 gung ausfuhrt. 

Probleme konnen in der Praxis und beim Stand der. Technik 
dann auftreten, wenn das (elektro)motorische Offnen in ir- 
gendeiner Weise behindert wird. Das mag durch einen (zwar 

25 unwahrscheinlichen aber moglichen) Ausfall des zugehorigen 
Elektromotors bedingt sein aber auch dadurch, dass mechani- 
sche Blockaden im Antrieb vorliegen oder entstehen. Jeden- 
falls kann nicht mit letzter Sicherheit ausgeschlossen wer- 
den, " dass trotz bekundetem Of fnungswillen die Drehfalle 

30 nicht in ihre Entriegelungsstellung uberfuhrt wird bzw. 
ganzlich off net. - Hier will die Erfindung insgesamt Ab- 
hilfe schaffen. 
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Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, einen 
Kraftf ahrzeugturverschluss der eingangs beschriebenen Ge- 
staltung so weiterzubilden, dass unter alien Umstanden ein 
Offnen gewahrleistet ist. 

5 

Zur Losung dieses technischen Problems ist ein gattungsge- 
mafier Kraftf ahrzeugturverschluss dadurch gekennzeichnet, 
dass der Antrieb mittelbar liber eine zwischengeschaltete 
Energiespeichereinrichtung auf den Auslosehebel einwirkt. 
10 Bei dieser Energiespeichereinrichtung handelt es sich nach 
bevorzugter Ausgestaltung urn eine Feder. Diese Feder bzw. 
Energiespeichereinrichtung koppelt zwei gegeneinander be- 
wegbare Bestandteile des Antriebes miteinander. 

15 Diese beiden bewegbaren Bestandteile des Antriebes werden 
beim motorischen Offnen bzw. Entriegeln des Gesperres 
gegeneinander unter Spannen der Feder urn ein vorgegebenes 
Mali verstellt. Nach Abschluss der Gesperreof f nung und Ent- 
spannen der Feder nehmen die beiden bewegbaren Bestandteile 

20 wieder ihre Ausgangslage ein. 

Zumeist handelt es sich. bei den bewegbaren Bestandteilen 
des Antriebes urn zwei regelmaJJig koplanar zueinander ange- 
ordnete Scheiben, namlich eine Abtriebsscheibe und eine 
25 Verstellscheibe, die sich um eine gemeinsame Achse drehen. 
Der Antrieb verfiigt zumeist liber einen Motor mit Abtriebs- 
welle und Schneckenrad, welches die Abtriebsscheibe beauf- 
schlagt . 

Das fiihrt nun infolge der Feder. bzw. Energiespeicherein- 
30 richtung zwischen Abtriebsscheibe und Verstellscheibe dazu, 
dass bei einem initiierten (elektro) motorischen Offnungs- 
vorgang zunachst die Abtriebsscheibe gegenuber der Ver- 
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stellscheibe eine Relativbewegung vollfiihrt, die zugleich 
dafur sorgt, dass die Feder bzw. Energiespeichereinrichtung 
gespannt wird. Erst wenn dieses Spannen beendet ist und die 
Abtriebsscheibe sowie die Verstellscheibe das vorgegebene 
5 Mali bzw. einen zugehorigen Verstellweg zueinander uberstri- 
chen haben, wird der vom Antrieb beauf schlagte Auslosehebel 
bewegt. Das fiihrt nun dazu, dass die vom Auslosehebel sei- 
nerseits beauf schlagte Sperrklinke ausgehoben wird. 

10 Nachdem dieser Auslosevorgang beendet ist, kehrt der Auslo- 
sehebel in seine Ausgangsstellung zuriick. Gleichzeitig 
kommt die Verstellscheibe von dem Auslosehebel frei und 
dreht sich unter dem Einfluss der sich nun entspannenden 
Feder wieder in ihre Ausgangsposition im Vergleich zur Ab- 

15 triebsscheibe zuriick. Die Abtriebsscheibe selbst lasst sich 
mit Hilfe des Antriebs in die Ausgangsstellung iiberfuhren, 
so dass am Schluss beide bewegbaren Bestandteile bzw. 
Scheiben wieder ihre urspriingliche Stellung einnehmen. 

20 Bei der Feder mag es sich urn eine Spiralfeder handeln, 
deren eines Schenkelende mit dem einen bewegbaren Bestand- 
teil und deren anderes Schenkelende mit dem anderen beweg- 
baren Bestandteil verbunden ist. In der Regel verfiigt die 
Verstellscheibe iiber einen f rontseitigen Steuernocken, wel- 

25 cher auf den Auslosehebel arbeitet. Dieser Steuernocken 
stellt sicher, dass der Auslosehebel lediglich wahrend 
eines bestimmten Verstellweges der Verstellscheibe beauf- 
schlagt wird und nach Passieren des Steuernockens wieder in 
seine Ausgangslage (f ederunterstiitzt) zuruckkehren kann. 

30 

Die Verstellscheibe ist grofitenteils mit einer Aussparung 
ausgerustet, in welche ein Zapfen an der Abtriebsscheibe 
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eintaucht. Dieser Zapfen uberstreicht die Aussparung beim 
Spannen der Feder bzw. Energiespeichereinrichtung. Zu die- 
sem Zweck verfugt die Aussparung in der Verstellscheibe 
bevorzugt uber jeweils endseitige Anschlage, welche die Be- 
5 wegung des Zapfens an der Antriebsscheibe begrenzen. 

Auch die Verstellscheibe ist mit einem Zapfen ausgerustet. 
Beim Offnen des Gesperres wird die Feder bzw. Spiralfeder 
zwischen den beiden hierdurch zusammenlauf enden Zapfen ge- 
10 spannt. Nach der Gesperreof f nung druckt die zuvor gespannte 
Feder die beiden Zapfen wieder auseinander, so dass Ab- 
triebsscheibe und Verstellscheibe ihre ursprungliche Posi- 
tion (wieder) einnehmen. 

15 Im Ergebnis wird ein Kraf tf ahrzeugturverschluss zur Verfu- 
gung gestellt, der bei seinem elektrischen Offnen immer 
sicherstellt, dass der vom Antrieb einmalig initiierte Off- 
nungsvorgang bzw. Entriegelungsvorgang auf jeden Fall bis 
zum Ende durchgehalten wird. Das heilit der Kraft f ahrzeug- 

20 turverschluss wird immer in eine Stellung uberfiihrt, in 
welcher das Gesperre bereits geoffnet ist oder - haufiger - 
entriegelt ist und sich durch einen zusatzlichen unabhangi- 
gen Offnungshub offnen lasst. 

25 Das erreicht die Erfindung im Kern dadurch, dass der An- 
trieb mittelbar iiber die zwischengeschaltete Energiespei- 
chereinrichtung auf den Auslosehebel einwirkt. Hierdurch 
sorgt der Antrieb dafiir, dass bei gleichsam f eststehendem 
Auslosehebel zunachst die Energiespeichereinrichtung bzw. 

30 Feder gespannt wird und erst danach der Auslosehebel eine 
Bewegung bzw. Beauf schlagung mit Hilfe des Antriebes unter 
Berucksichtigung der gespannten Energiespeichereinrichtung 
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erfahrt. Nachdem der Auslosehebel die Sperrklinke betatigt 
und das Gesperre in die gewiinschte Position uberfiihrt hat, 
wird er (der Auslosehebel) f ederunterstutzt in seine Aus- 
gangslage zuriickbewegt . Gleichzeitig kommt der Steuernocken 
5 der Verstellscheibe von dem Auslosehebel frei, so dass sich 
die Energiespeichereinrichtung bzw. Feder entspannen kann 
und die beiden Bestandteile bzw. die Verstellscheibe und 
die Abtriebsscheibe ihre Ausgangslage einnehmen (ggf. nach 
zusatzlicher Drehung mittels des Antriebs) . 

10 

Folglich speichert die Energiespeichereinrichtung gleichsam 
einen Teil der Antriebsenergie, welche notigenfalls dazu 
verwendet wird, den Antrieb bzw. die Verstellscheibe zu be- 
wegen, urn den Auslosehebel beauf schlagen zu konnen, und 
15 zwar auch bei ausgef allenem oder blockiertem Motor. Hierin 
sind die wesentlichen Vorteile zu sehen. 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein 
Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung naher erlau- 
20 tert; es zeigen: 

Fig. 1 den erf indungsgemaJien Kraf tfahrzeugtiirverschluss, 
reduziert auf die wesentlichen Bestandteile in Ru- 
hestellung bzw. Hauptraststellung der Drehfalle; 

25 

Fig. 2 den Gegenstand nach Fig. 1 beim Beginn des elektri- 
schen Offnens, 



Fig. 3 den Gegenstand nach Fig. 2 in einer Funktionsstel- 
30 lung mit beauf schlagtem Auslosehebel und 
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Fig. 4 den in die Ausgangsposition zuruckbewegten 
Auslosehebel bei sich entspannender Energie- 
speichereinrichtung . 

5 In den Figuren ist ein Kraf tf ahrzeugttirverschluss darge- 
stellt, der mit einem Gesperre 1, 2 aus Drehfalle 1 und 
Sperrklinke 2 ausgerustet ist. Daruber hinaus findet sich 
ein Auslosehebel 3, an den ein Innenbetatigungshebel bei 4 
angeschlossen sein mag. 

10 

Der Auslosehebel 3 wird von einem Antrieb 5, 6, 7, 8, 9 be- 
aufschlagt. Im Einzelnen gehort zum Antrieb 5, 6, 7, 8, 9 
ein Elektromotor 5, an welchen eine Abtriebswelle mit 
Schneckenrad 6 angeschlossen ist. Mit diesem Schneckenrad 6 
15 kammt eine Abtriebsscheibe 1, die zusammen mit einer Ver- 
stellscheibe 8 zwei gegeneinander bewegbare Bestandteile 1 , 
8 des Antriebes 5, 6, 1, 8, 9 bildet. Beide Scheiben 1, 8 
sind koplanar zueinander angeordnet und drehen sich um eine 
gemeinsame Achse 10. 

20 

In Frontansicht liegt die Verstellscheibe 8 oberhalb der 
Abtriebsscheibe 7. An der Verstellscheibe 8 ist ein Steuer- 
nocken 9 angebracht, welcher mit einer Steuerkurve 11 den 
Auslosehebel 3 beauf schlagt . Die beiden Scheiben 1, 8 sind 
25 uber eine zwischengeschaltete Energiespeichereinrichtung 12 
miteinander verbunden. 

Bei dieser Energiespeichereinrichtung 12 handelt es sich um 
eine Feder bzw. Spiralfeder 12, so dass der Antrieb 5, 6, 
30 7, 8, 9 mittelbar uber diese zwischengeschaltete Feder 12 
auf den Auslosehebel 3 einwirkt und nicht unmittelbar den 
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Auslosehebel 3 verstellt, wie dies im Stand der Technik 
verfolgt wird. 

Ein Schenkelende 12a der Spiralfeder 12 liegt an einem 
5 hochstehenden Zapfen 13 der Verstellscheibe 8 an. Das 
andere Schenkelende 12b stutzt sich demgegenuber an einem 
weiteren Zapfen 14 ab, welcher auf der Abtriebsscheibe 7 
aufsteht. Folglich ist die Feder 12 mit ihrem einen 
Federende 12a mit der Verstellscheibe 8 verbunden, wahrend 
10 das andere Federende 12b gleichsam an die Abtriebsscheibe 7 
angeschlossen ist. 

Relativbewegungen zwischen Abtriebsscheibe 7 und Verstell- 
scheibe 8 fuhren also dazu, dass die beiden Zapfen 13, 14 
15 aufeinander zu bewegt werden, wie dies beim Obergang von 
der Fig. 2 nach Fig. 3 deutlich wird, so dass die Feder 12 
gespannt wird. Ebenso ist es naturlich moglich und darge- 
stellt, wie sich die beiden Zapfen 13, 14 unter Entspannen 
der Feder 12 voneinander fortbewegen (vgl. Fig. 4) . 

20 

In den Figuren ist noch ein Schalter 15 zu erkennen, 
welcher unterhalb der Abtriebsscheibe 7 angeordnet ist. Mit 
Hilfe dieses Schalters 15 kann die Position der Abtriebs- 
scheibe 7 abgefragt und an eine nicht dargestellte Steuer- 

25 einrichtung ubergeben werden, welche ihrerseits den Elekt- 
romotor 5 entsprechend ansteuert. Eine Feder 16 sorgt 
schlie/Slich dafiir, dass der Auslosehebel 3 f ederunterstiitzt 
im Uhrzeigersinn verschwenkt, sobald er nicht (mehr) mit 
Hilfe des Steuernockens 9 ausgelenkt wird. Der Auslosehebel 

30 3 kehrt also bei wegfallender Nockenbeauf schlagung feder- 
unterstiitzt in die Ausgangsstellung nach Fig. 1 zuruck. Die 
Funktionsweise ist wie folgt. 
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Ausgehend von der Fig. 1, in welcher sich die Drehfalle 1 
in ihrer Hauptrast befindet, wird ein elektrisches Offnen 
bzw. Entriegeln des dargestellten Kraf tf ahrzeugturver- 
schlusses beispielsweise dadurch initiiert, dass ein 
5 zutrittswilliger Bediener einen Turaufiengrif f betatigt. Ein 
hier vorgesehener Schalter startet dann mit Hilfe der nicht 
dargestellten Steuereinrichtung den Elektromotor 5. Selbst- 
verstandlich kann dieser Startvorgang auch im Zusammenhang 
mit einem "Keyless-Entry"-Zugang erfolgen, und zwar ausge- 

10 16st durch eine Fernabfrage zwischen einem Identifizie- 
rungsmittel des Bedieners und dem zugehorigen Kraftfahr- 
zeug. Jedenfalls wird der Elektromotor 5 von der Steuerein- 
richtung in dem Sinne beauf schlagt, dass sich die Abtriebs- 
scheibe 7 im Gegenuhrzeigersinn bewegt (vgl. den Obergang 

15 von Fig. 1 zu Fig. 2). 

Infolge dieser Drehbewegung schlagt der Steuernocken 9 nach 
kurzer Zeit gegen einen abgewinkelten Nockenarm 3a des Aus- 
losehebels 3 an, wie dies in Fig. 2 dargestellt ist. Damit 
20 der AuslSsehebel 3 von dem Steuernocken 9 weiterbewegt wer- 
den kann, ist es erf orderlich, die von der Feder 16 aufge- 
bauten Gegenkrafte zu uberwinden. 

Da der Steuernocken 9 und damit die Verstellscheibe 8 
25 gegeniiber der Abtriebsscheibe 7 urn die Achse 10 bewegbar 
ist, werden die beiden Scheiben 7, 8 unter Spannen der 
Feder 12 zunachst gegeneinander urn ein vorgegebenes Mali M 
verstellt bzw. aufeinander zu bewegt (vgl. Fig. 3), weil 
die Kraft der Feder 16 diejenige der Feder 12 ubersteigt. 

30 

Dieses vorgegebene MaB M bzw. der dazugehorige Verstellweg 
stellt sich dadurch ein, dass der Zapfen 14 der Abtriebs- 
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scheibe 7 nur innerhalb einer zugehSrigen Aussparung 17 in 
der Verstellscheibe 8 mit endseitigen Anschlagen 18', 18' ' 
bewegt werden kann. Das heiiit, bei am Nockenarm 3a an- 
liegendem Steuernocken 9 fuhrt eine weitere Gegenuhrzeiger- 
5 sinndrehung der Abtriebsscheibe 7 dazu, dass sich deren 
Zapfen 14 vom ersten Anschlag 18' entfernt und auf den 
zweiten Anschlag 18' ' zu bewegt wird. 

Weil das Federende bzw. Schenkelende 12b der Spiralfeder 12 
10 an diesera Zapfen 14 der Abtriebsscheibe 7 anliegt, wird die 
Spiralfeder 12 bei diesem Vorgang gespannt. Denn das andere 
Federende bzw. Schenkelende 12a der Spiralfeder 12 bleibt 
in Ruhe, weil die Verstellscheibe 8 iiber den Steuernocken 9 
von dem Nockenarm 3a des Ausl5sehebels 3 gleichsam 
15 blockiert wird und die betreffenden Drehbewegungen (noch) 
nicht auf den AuslSsehebel 3 iibertragen werden. 

Vielmehr wird die mit dem Mali M verbundene Bewegungsenergie 
des Antriebes 5, 6, 7, 8, 9 in der Feder 12 gespeichert. 
20 Diese nimmt nach ttberstreichen des MaJies M die Gestalt nach 
Fig. 3 ein, wo der Zapfen 14 den Anschlag 18'' erreicht 
hat. Wahrend dieses gesamten Vorganges bleibt der Auslose-^ 
hebel 3 in Ruhe . 

25 Erst danach wird der Auslosehebel 3 beauf schlagt . Denn 
jetzt liegt der Zapfen 14 der Abtriebsscheibe 7 am Anschlag 
18'' der Verstellscheibe 8 an, so dass weitere Gegenuhr- 
zeigersinnbewegungen der Abtriebsscheibe 7 dazu fuhren, 
dass nun die Verstellscheibe 8 von dem Zapfen 14 mitge- 

30 nommen wird. Gleichzeitig bewegt sich der Steuernocken 9 im 
Gegenuhrzeigersinn urn ca. 130° bis 140° (vgl. die strich- 
punktierte Darstellung in Fig. 3), so dass dessen Steuer- 
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kurve 11 auf den Nockenarm 3a des Auslosehebels 3 zu seiner 
Offnung arbeitet. 

Durch das Entlanggleiten der Steuerkurve 11 des Steuer- 
5 nockens 9 am Nockenarm 3a des Auslosehebels 3 wird der Aus- 
losehebel 3 gegen die Kraft der Feder 16 ebenfalls irn 
Gegenuhrzeigersinn verschwenkt, wie dessen stichpunktierte 
Darstellung in der Fig. 3 unmittelbar deutlich macht . 
Gleichzeitig wird das Gesperre 1, 2 geoffnet. Wahrend 
10 dieses gesamten Vorganges sorgt die Kraft der Feder 16 
dafur, dass sich die Feder 12 nicht entspannen kann bzw. 
die beiden Zapfen 13 und 14 ihren in Fig. 3 dargestellten 
Abstand beibehalten. 

15 Erst wenn der Steuernocken 9 bzw. die Steuerkurve 11 mit 
ihrem Ende 19 den Nockenarm 3a des Auslosehebels 3 passiert 
hat, fallt die Kraft der Feder 16 weg (vgl. Fig. 4). 
Gleichzeitig bewegt sich der Auslosehebel 3 von seiner vor- 
maligen (in Fig. 4 strichpunktiert gezeichneten) Stellung 

20 in die durchgezogen dargestellte Position. 

Nun kann sich der Zapfen. 13 durch die Kraft der .Feder.. 12 
vom Zapfen 14 entfernen. Die Feder 12 entspannt sich, so 
dass der Anschlag 18 f gegen den Zapfen 14 fahrt und die Ab- 

25 triebsscheibe 7 zusammen mit der Verstellscheibe 8 vom 
Elektromotor 5 wieder in die Ausgangsposition nach Fig. 1 
zurtickgef ahren werden kann, was grundsatzlich auch per 
Federkraft moglich ist. Dazu vollfiihren die Abtriebsscheibe 
7, die Verstellscheibe 8 und der Steuernocken 9 insgesamt 

30 eine in etwa halbe Umdrehung im Gegenuhrzeigersinn, und 
zwar f rei vom Auslosehebel 3 . 
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Patentanspruche : 

1. Kraftfahrzeugtiirverschluss, mit einem Gesperre (1, 2), 
ferner mit wenigstens einem Auslosehebel (3), und mit einem 

5 den Auslosehebel (3) beauf schlagenden Antrieb (5, 6, 7, 8, 
9),dadurch gekennzeich.net, dass der 
Antrieb (5, 6, 7, 8, 9) mittelbar iiber eine zwischenge- 
schaltete Energiespeichereinrichtung (12) auf den Auslose- 
hebel (3) einwirkt. 

10 

2. Kraftfahrzeugtiirverschluss nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Energiespeichereinrichtung (12) als 
zwei gegeneinander bewegbare Bestandteile (7, 8) des An- 
triebs (5, 6, 7, 8, 9) miteinander koppelnde Feder (12) 

15 ausgebildet ist. 

3. Kraftfahrzeugtiirverschluss nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die beiden bewegbaren Bestand- 
teile (7, 8) beim motorischen Offnen des Gesperres (1, 2) 

20 gegeneinander unter Spannen der Energiespeichereinrichtung 
(12) um ein vorgegebenes Mali (M) verstellt werden. 

4. Kraftfahrzeugtiirverschluss nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass beim Spannen der Ener- 

25 giespeichereinrichtung (12) der AuslSsehebel (3) zunachst 
in Ruhe bleibt und im Anschluss daran bewegt wird, wobei 
erst nach Abschluss der Gesperreof f nung und Entspannen der 
Energiespeichereinrichtung (12) die beiden bewegbaren Be- 
standteile (7, 8) ihre Ausgangslage einnehmen. 

30 

5. Kraftfahrzeugtiirverschluss nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass es sich bei den beiden 
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bewegbaren Bestandteilen (7, 8) des Antriebes (5, 6, 7, 8, 
9) urn zwei koplanare Scheiben (7, 8), namlich eine Ab- 
triebsscheibe (7) und eine Verstellscheibe (8) handelt, die 
sich um eine gemeinsame Achse (10) drehen. 

5 

6. Kraftfahrzeugturverschluss nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Energiespeicherein- 
richtung (12) als Spiralfeder (12) ausgebildet ist, deren 
eines Schenkelende (12a) mit dem einen bewegbaren Bestand- 

10 teil (8) und deren anderes Schenkelende (12b) mit dem ande- 
ren bewegbaren Bestandteil (7) verbunden ist. 

7. Kraftfahrzeugturverschluss nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Abtriebsscheibe (7) 

15 von einem Motor (5) mit Abtriebswelle und Schneckenrad (6) 
beaufschlagt wird. 

8. Kraftfahrzeugturverschluss nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Verstellscheibe (8) 

20 einen Steuernocken (9) fur den Auslosehebel (3) aufweist. 

9. Kraftfahrzeugturverschluss nach einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Verstellscheibe (8) 
eine Aussparung (17) besitzt, welche ein hierin eintauchen- 

25 der Zapfen (14) an der Abtriebsscheibe (7) beim Spannen der 
Energiespeichereinrichtung ( 12 ) uberstreicht . 

10. Kraftfahrzeugturverschluss nach einem der Anspruche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Aussparung (17) in 

30 der Verstellscheibe (8) mit jeweils endseitigen Anschlagen 
(18\ 18' ') fur den Zapfen (14) an der Abtriebsscheibe (7) 
ausgeriistet ist. 
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11. Kraft fahrzeugtiirverschluss nach einem der Anspruche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Verstellscheibe 
(8) ebenfalls einen Zapfen (13) aufweist, wobei die Ener- 
giespeichereinrichtung (12) beim Offnen des Gesperres (1, 
5 2) zwischen beiden zusammenlauf enden Zapfen (13, 14) ge- 
spannt wird und nach Gesperreof fnung die Zapfen (13, 14) 
wieder auseinander driickt. 



10 
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